Trotz wiederholten Hinweises, im Sommer didkfliissige Ocle zu ver-
wenden, werden nidit selten diinnfliissige Oele getanki. Fir diese Oele
lat sich aber das Riickschlagventil-Federdien 36221 wihrend der heilten
Juhreszeit als zu stark erwicsen. Wir empfichlen daher, dieses Federdhen
gegen eine schwiichere Auslithrung auszuwediseln, um eine iiber-
miillige Erhitzung des Motors und Schiiden, wie Kolbenlressen, zu
vermeiden,

jeim Einbauen des Ridksdilagventil-Federchens hat man sich davon
zu diberzeugen, dall dieses Federdhen 2 vor dem Einsdirauben des Ver-
schilull-Stoplens 1 mit seinem grollen Durdimesser aul dem Grund des

Stoplenlodies .-ml]u-;_;l!
In diesem Zusammenhang sei nodi aul emen Punki hingewiesen:

Beim Oelwedisel oder falls cinmal zu spiii Oel nachgelullt worden
ist, kann sidt vor der Saugpumpe ein Lultsadk gebildet haben, weldier
dic Oeclfirderung unierbindet. In diesem Fall lalft man den Motor
langsum luular, schraubit den unteren Versdiluli=-Stoplen 1 aly und nimmt
das Federdien 2 sowie die Kugel 3 heraus. Die Pumpe wird nun nad
kurzer Zeit Oel [ordernc Damit nun kein Oel unnotig verloren gehi,
hitlt man die Oellnung, sobald Ocl kommi, mit dem Daumen — wie
abgebildet — zu und stellt den Motor ab. Hierbei kann man den Oel-
viicklauf nadi Oclfnen des Qeleinliillstopfens genou kontrollieren,

Die benblizgle Anzahl Federdien 56221 wollen Sie bei unserer Teile-

versand-Abteilung anlordern.




201 OSL und 251 OSL

Steuergehiuse geoffnet

Wir haben uns entschlossen, den Oelpumpenantrieb serienmiiflig durch Einbau einer
gweigiingigen Sdinedke grifler zu iibersetzen. In gleidher Weise sind audy die bei der
Kundschaft befindlichen Masdiinen dieser beiden Typen abzuiindern, weshalb wir Sie
woll bitten diiefen, uns hierbéi zu unterstiitzen. Die Auswediselung der Antriebs-
sdinecke ist in knapp 14 Stunden eeledigt und liflt sidh leidit mil einer Reparatur
vder Kontroll-Durdhsidit verbinden,

Man geht folgendermallen vor:

Zuerst wird die Auspulfanlage nach Lésen der beiden Befestigungsmutiern abgenom-
men, sodann hiingl man die Bremszugstange hinten am Bremshebel aus, worauf der
Fullbremshebel nads unten hiingt und so bet den weiteren Arbeiten nichi mehr stort.
Der Steuergehiiusededeel wird nun nach Entlernen dér 8 Gehiiusesdirauben vorsichtig
abgehoben, damit die Diditung nicht verletzt wird. Das ausflielende Oel fingt man
zwedkmiilligerweise in einem untergestellten Gefill suf, Sobald die lingsgiingige Adhs-
multer geltst ist, kann die Antriebsschnecke von Hand oder allenfalls unter Beniitzung
zweier Sciraubenzieher in der oben dargestellten Weise leicht ‘abgezogen werden.
Beim Aufschicben der zweigingigen Sdinedke beadite man, dali sidh der Keil nicht
nach hinten schiebt und ziche die Adismutter wieder gut fest. Dic weitere Montage
erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Die Befestigungsschrauben fiir den Dedkel ziehe

man kreuzweise gleidimiillig fest,

Die benbtigte Anzahl zweigiingiger Antricbsschnecken 90003 wollen Sie bei unserer
Teileversand-Abteilung anfordern. Die ausgebauten Antriebsschnedcen 90677 erbitten
wir zur gegebenen Zeit zuriick.

Bemerkung: 2-gingige Antriebsschnecken 90003 sind eingebaut:
' bei 201 OSL ab Maschine 886058191978
bel 251 OSL ab Maschine 886506/192138



Die Schaltverriegelung wurde serienmafig
ab Maschine 1043 422/251458
mit einer einstellbaren Feder (7] versahep, um ein Heraus-
springen der Génge zu unterbinden. .Der Einbau dieser
Meverung kann auch an bereits gelieferten Maschinen
vorgenommen werden, bei welchen dieGange nicht halten.

Der Umbau wird wie folgt vergenommen:

1. Verschlufischraube (1) entfernen.
2. Schraube (4] in den Getriebedeckel einschrauben.

3. Bolzen (3) fir Schaltverriegelung auf Feder (7] auf-
stecken und mit wagrecht gestellter Schneide bis zum
Anliegen an der Schaltgabelin Schraube (4) einfihren.

4, Stellschraube (5) mit aufgesetzter Gegenmutter (6)"
bis auf 5 mm Gewinde-Uberstand [siehe Abbildung)”
ginschrauben und durch die Gegenmutter sichern,
dabei Stellschraube (5) mit dem Schravbenzieher

festhalten,

Sollte sich nach langerem Gebrauche eine Verstarkung
der Federkraft als notwendig erweisen, dann ist die Stell-
schraube (5) nach Losen der Gegenmutter (6) um 1 oder
2 Gewindegdnge hineinzuschrauben. Man vergesse jedoch
nie, nach vorgenommener Verstellung mit der Gegenmutter™.
wieder zu sichern.

Die Feder (7), Teil-Nr. 99740, ist zur Zeit noch nicht greif-,
bar, weshalb wir als Ubergangs-Ausfiihrung 2 Federn (2, |
Teil-Nr. 52712, verwenden, welche in ihrer Wirkung die
Feder [7) ohne weiteres ersetzen.

Zur naheren Erlauterung diene nachstehende Aufstellung:

] o — g [ [
1 52710 Verschlufischroube fir Schaltverriegelung 1 - - Z
2 52712 Feder : " A : 1 2 -
3 52711 Bolzen TR " 1 1 e
4 PR a7 Schraube " " " T L
5 94672 Stellschravbe e ~ I u 1
[+ 95823 Gegenmutter i 7 " = !

=7 99740 Fader " P “ - =

Die Telle kénnen durch unsere Abtellung Teileversand bezogen werden.



Viergang- Getriebe, welche am Kettenrad Fett verlieren, versehe man am
Lager zum Rad fir direkten Eingriff mit der neu herausgebrachten Abdeck-
scheibe Teil-MNr, 101 808.

Der Einbau dieser Scheibe erfolgt nach der unten stehenden Abbildung in der
Weise, dafd ihr Hals nach dem Lager zu zeigt. Aus der Abbildung ist auch die
Reihenfolge ersichtlich, nach welcher beim Wiedereinbau vorzugehen ist.

|- 92911 g2912 101808 B _9-5_559 | ET?E?‘ R _T_?_Z:I |
Zur Erreichung ganz geringen Achsialspieles an der Getriebehaupiwelle,
entferne man im Bedarfsfall eine oder mehrere der im Getriebedeckel
zwischen Pendelkugellager 54 536 und Flachgewindemutter 54539 eingelegten
Ausgleichscheiben 54 537 (39,5<26%0,25),

Die Abdeckscheibe Teil-Mr. 101808 kann durch unsere Abteilung
Telleversand bezogen werden.
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Bei Maschinen mit Aluminiumkopf und gekaopselten Ventilen mufd der

Bowdenzug zum Ventilheber
mindestens 2 mm Spiel haben.

Ein Nichtbeachten dieser Vorschrift kann zu kostspieligen Defekten fihren,
weil sich Aus- und EinlafBventil berihren konnen.

Das notwendige Spiel erreicht man durch entsprechendes Nachregulieren
der Stellschraube, welche unten links an der vorderen Befestigung des
Kraftstoffbehdlters angebracht ist. Sobald das Auslafiventil beginnt,
angehoben zu werden, mufi der Handhebel am Lenker bereits soweit
gezogen sein, daf} ein Spalt von mindestens 2 mm vorhanden ist, Die
Stellschraube ist nach erfolgtem Einstellen durch die Gegenmutter wieder

gut zu sichern.

Eine Kontrolle der Ventilheberbetatigung ist ab und zu in obenbe-

schriebenem Sinne vorzunehmen.



Es hat sich als notwendig herausgestellt, noch auf folgende Punkte

hinzuweisen:

I. Das Auslaiventil soll nur ganz knapp angehoben werden kénnen,
d. h. der Motor darf sich an der Startkurbel erst dann durchtreten
lassen, wenn der Ventilheber-Hebel so weit gezogen ist, daf er am
Lenker anschlagt.

2. Es ist grundverkehrt, wie dies schon vorkam, den Ventilheber ein-
stellen zu wollen, obwohl das eine oder andere Ventil nicht ganz
geschlossen ist. Beim Einstellen des Ventilhebers miissen
beide Ventile geschlossen sein. Der Motor wird bis zum Ver-
dichtungshub durchgedreht, was man ja an dem an der Startkurbel
auftretenden Widerstand merkt; in dieser Stellung sind die Ventile
geschlossen.

3. Die Regulierschraube zur Ventilheberbetatigung wird unter Beachtung
des Punktes 1 und 2 so weit verstellt, bis der Motor an der Start-
kurbel durchgetreten werden kann.












































